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De or ig ine lè  Honda a l r i c .  Twin
zá!  n  1989 he t  levens l  ch l  d ls  NRV650 en
\ r . rd  ! .nd Í  l99 l  .  s  XRV750 n .n .Jeboden.  De
Í rd .h  nc  ! {ês  ro t  2003 zo  ong.veer  he t  mee5 i
spof t .ve  e .  ávon i ! ! Í  t ke  !v . t  c Í  l re Íd  n .n
qeboa.n  op  de  o f i lu  kende ê l  Íoad mdr l t .  H  j
leunde qdê têch . .k  en  des  qn  op  de  íàme! r .
Dakèr  mèc. ine3 wààrmÊê Cyr i  Neve!  (19Ê6
e n  l 9 a r r  a d i o r  o  0 9 a a r  Ê f  6 i r e s  L a l a v
(1949)  de  toen foq  A i r i kèanse monstêr ra ly
! in  P i r i l s  na . r  Drkar  in  seneqa wonnên.
Bond.  s too te  e .h te r  met  de  dee lnème me1
ecn i .b r  eks te .n r  n  de  Dakar  Rr  lV ;  dè i
pak l .  men i l c .  tn . r  ge leden \ !ee .  op  mei
a f  cRF450 Rà ly ,  cen  spec  a  e  ra  l ymach ine
t r f l i ,  r .LYd óp  dê  CRF450R crossmotor ,
r i  r  i r ! :  ! r  Êr  tÊq.n fJoord  q  enkc  nog 450.c
: ! r  |  ,aÉrs  . r .1 t . .  ! iê r teó  .  d .  fê  l y .  In  de
kon i \ r fdÊ lak : r  R .  y  s tê . tÊ .  rn . t  nêr Íe  Jo .n
B i r r rdè  en  Pà! lo  Có.qa  ves  à  s  Íàvor  Ê ten  op
dczc  fonda CRF.450 Rè l ! .
Fn  d . r i  en  l .a r  . .  . lè io  r !o rd i  nu  oók  dÊ
Àl f  r r  i . r  n  r  . ! r r  even in !e l r  rzen  è  s  ec l r t r
.n , "  f r . r f .  b  í ,  D i . rb i l  he . Í t  Honda he t
q{ rv . .  vnn  d  .  o . r  m.ch  ne  ! i t  de  la ren  l9a9
2003 weef  o Í i . .mn,  $ .n t  b i l  dc  on tw ikke l fq
s to fn  . le  0udê nr . .h rne  . .n1 f t ra  .  Íe r€ch t  *an i
. l  !  i j f . .  ne  u  t  t . t  . .n  i .o . .  ! .n  z  jn  t i l . l
a ,  f  r ! rÊ  ak  cd  tw .  k rÊeq d .  f !Fe .an . l ! i
d  r ( r  CFFI00OL r r r .  ê .  êeD qo.d  vcrs tannd. r
r r  l . r : r  na . ! t  (1 .  .  .dÊr  . r roud v . .  (b  ln . )
1 4 , , . 0 . . : i ; Ê !  a  r t . i  r i i  a . ! t  È r . n  C R F  !

de  lopênde benam ng !ên  de  Honda 'c ross-
motoren .  Mèt  de  CRF250R werd  da  S loveen
Í in r  Gèrsêr  enke e  màê.de.  ge leden \ re re ld -
knmpioe .  motorc ross  en  mêt  d  eze l Ídê  mêch i .
ne  h . . lde  onze andqÊnoo i  N ick  Kouwênberq
de EoÍopese motorc ross t l te l  b innef  .  Door
d  t  CRF nu d ls  op  de  n ie lwe Àt r i cè  Tr l in  ie
p  .kk .n ,  c ld lmt  Hond.  d !s  op  voorhànd n  e  I
gÊvd vee te Í .  nvn . rd  ghe id  voor  hun n ie ! r !e

De L  ách t . r  de  c  IndeÍ  nhoud ve Ín .d t  da t
mê.  vó lkome.  tegen de  veNa.h t lng€n n  n  f l
hêe l t  gekozen loór .cn  \ " r  t r  .  n r . to fb  ok
zoà ls  dê  a f r  cà  Tv /  |  ! fo !9Êf  nn . i  L .n  .o .  s  oo f
de  Trè fsè lp  b i j voorbÈc ld  hêe i t i  ud . r  da t  e r
eeo n  euwe twee. i  in fe r  l i rmó ior  i s  ó . tw ik -
ke  d  ook  ye  parn l  e  i í  .  qenanmd.  0  ê  kÊ!zÈ
sch jn t  a  n  een ! ro .q  o f i {  r re  i r ! ss ia .  ! .1
qemaik t  te  z i ln ,  s  mDe f /eq  onr t i r t  Èèn
para  le l tw in  met  b .  de  c l lnder !  r i i s i  e  kè i r
cónFd. te f  i s  dan. .n  V  iw  n  0n  d . r  mach n .
* Ê  . . f  !  : j  n  k . r r k t c . m e c t . . . ! e i  i r e È . 1
h  I  É ! f  k fukrs  r r . :  ;170 :  f . f : .  i .  Á . i , l t .DD. f
:ódJ t  l r  I  , ÍÊ  fè t  ! . rk . t . r l r  .n  r ro ic r [ . r .1
te r  va .  Èen V i ! v .  k r . .q  ÍwÈr  b . .ns .5s ! -n
ho!den dÊ i r l  nq ! r  i .  ióom.
D e  c  r f d e r k o o o Ê r  ! f f . . .  1 . . 1  U f . è m
pr . .  pe  !èn  dÊ c iF  c róssnro t ! r .1 :  dê  ênkère
nokk .nns  bed en t . je  i Íee  in  n i t [  êDpe.  per
c  I  ndc f  d i rec t  cn  met  tu lme nnr t  , vordên
! .nd i . l . ze  nokk fnns  de  twee ! l t .a ik  eppen
.  .  k .  .  r .de f  l r . . l .no .  Eef  he le  n roo  e  en

. . r r i i r . r .  c ó n s t r ! . t  .  d e z c h  n  n e  m c t o r

Een hooqvlieqer qua vermoqen en presta-
t les  i s  de  Af r l ca  Tw n  n  he t  le r leden noo i
geweest :  ook  ru im 20 jaèr  qe  eden r !ès  62  p f
we nrg  ndrukvrekkend ook  . l  ko .  de  oer
Af r i cê  T lv rn  e r  !e Íkc r ik  i les  m. . .n  b leek le
noo t  vc Ímoqen iekor t  te  kom.n
Het  l j k l  . rop  dê t  h .n  7  ch  d . t  . .1 íc  b l l  de
ont | l  kk r l f !  goÊa r r . . í r  !e reê  se . rd :  Ho.dê
h e e j t  r . r r  d u  d e  ; k  . . i  g Ê r i c h t  ó p  d L -  5 u F e r -
b lkes  onder  de  è  roèds ,  zoê ls  de  KfM 1190
en Duc i i  M!  i i s i tu rdè  d  e  een br ! lê  150 io i
160 DI  cnde.  d -ê  t rn I  hebbè. ,  maèr .è t  ê  s  b
.e  o !o .  A l .  ca  Tw n  ! !ès  he i  Hondà d !  de l j k
!ee f  t f  doen om b í !  kbaar  le rmogen mêi  ee
he le  Lncn i re  a tg i i te :he t  n leuwe mode lword t
opgeqcvcn voor70 k ! !  (95 ,2  p l )b i l7 .500
lpm f rên Íb  j  de  kóep.  k romme 7cc Í  v  ak
vÊr . . !1  t l ! - :  êndÊf t r  r .o r i . í :  n . t  mar lm. l .
k . Ê c !  \  a c r  r , Ê  , r l  \ l r r  . I  ó  C I O  t r T  r : r f
ius ! . f  rk  : .500 r f  I l  OO0 tóÊr .n  l r . l r  t .
qevoe \d . t  q  s iee . l r  b  j r :  dê  !o  I  l r rkk rá . r l
bes . l r  \  . r r  .n  r  r1  r f i i i r t  l rÊ :  !  !  r r \ r r  ! .Êr

0 ! .  t f r n 5 n r  s s  r  I L ,  r ' c D  d e .  r . ] ; r .  ! ' r . a
Tw n  [ .7 .n  tuss . f  . c f  norm.  c  /L ]sbnh en
Hora .  \  i ! tomdt  ! . r r .  DCT bak  D. rzc  DCÍ
b  !d l  H . f . l .  inm dar  !  oD n ! !cn  mc:Ê er  i i
Ê i  r ; r ' Í f  a t , l !  b  l k r  f r . m e r t c .  4 a  .  . : . .

DCT'ver t . ,  me i  de  Crós5to ! re Í . f  Nc  ser  ê
vóorop.  N!  word t  de  DCT co . i inu  dooro . i .
Í i k [e l . r  en  op  de  n ieu$ê At r i cè  Twi .  z  i  de
mod. rn t te  !e rs  e  mr t  . repeíec t ioneerdê
soÍ t$ i re  p  us  ee .  hc  .q !ensor  n . r , . j c . rh j
ber !oD l ! i s t  verder  door t rek i  n  to . re f  voor
dat  h i l  sch .ke  t  en  berqaf lu ls t , !n t  !  o t te r
te r !qs .h . (e r i  v .o r  mrer  moto Í r .n r .  N .ns t  d
m á n L . . 5 c h . k e  m o ! .  j ( h e  d  ( m c t  í  D p e r s  o
hêt  s t ! ! r  o l  met  Êe.  oDt  one e  v . rs re  Inqs



EEFISTE TESiT HONDA CFFl OOOL AFFIICA TWIN

pook)  kLrn te nu k iezen u i t  v ler  automat ic .
s tanden(van normèàl tot  heel  spor l ie l ,
waarbi jh i j in  e lke versnel l in9 b i jnà tot  het
rode qeb ed doortrekt). Dàarnaêst is er nog
een zoqenèamde G-knopop het  dashboard,
waèrmeê je de reêctietijd vèn het àanqrijpen
var dê koppel inq vêík e int . In  p iaèts van mooi
soepêlaangí i jpen werkt  de automat sche kop-
pel inq dan veeld i rec ie i  a lsoÍ je  e igenhandiq
een qewofe versnel inqsbak zondeÍ  koppel ing
in een andere versnel l inq schopt .  Kof tom: op
de2e man er  kun je k iezen u i t  80 verschi l lende
schàkelmod,  daèr  moet  er  toch een b i jz i t ten
die pàst  b i j  jouw r i js t i j l .  Bovendien kun je a ls
rijder de DCÍ àLtijd overulen het de flippers,
wêarnà de drèêd gewoon weer automatisch
opgepêkt wordt, Hêt nieuwe en zeèr compàcte
motorblok zit in èên stêlen Írême, dat tróu-
wens welhet  u i ter l i jk  heeÍ t  van êên a luminlum
exêmplaàr. vreemd genoeq zit er qeen aangê-
schroeÍd achtertrame op, maar vormt dat één
qeheelmet  het  hoordrrame. Oat  zalonqete i i
t€ld te maken hebben net de belastbaarheid
van de achterkànt (denk aan een duopassa-
9ier, áluminium koffers en baqage), maar bij
een stevige vêlpàrtij is dit welkwetsbèarder

Al is  s taàlnatuur  i ik  welweer veelmakkel i jkeí
te repareren, wáór ter eereld je ook beit...
De Showa-vering s voor ên áchter volledig
instè bèar en heeft lorse veerwegen van 230
mm voor en 22O mm achter Ook op de rem-
men is niet bespèard, met voor 2ells mooie
radièle remtanqen en Íorse wève remschljven.
Opmerkelljk is dat dê aÍrica Twin ook lever
baêr wordt zondêí aBS, vo qens Honda omdèt
daêÍ j !Èt  b i jd i t  mode vÍaag nêar is .  K ies je
welvooí  ABS, dan kr i jq  je  een qeavênceerd
sysieem vàn Honda, niet vooÍ nieis één van
de voor t rekkers op d i t  v lak.  Met  een dfuk
opdeknopk!n je bovendien hetABS op het
èchterwie uitschakelen voor het echte terein-
qebruik, zodat je dus met een blokkerend êch'
terwieleen steie hellinq àÍ kunt roeisjen, ol de
motor  op een grave pêd è ls l ippend de bocht  in
kunt íemmen. Bijhei ABS hooít trouwens ook
êen in drie standen instelbêíê (plus vo lêdiq uit
te schêkêlên) tractiecontrole, die het motor
vermoqen knip i  door  de belde gaskleppen iets

te s lu i ten aLs het  achterwie l teveeldoorspi
De ee.sie tegenvaller komt n Zu d-ÁÍrikê
- wàár we de kans kregen om twee dagen r
de n ieuwê Alr lca Twin op pêd te qaàn -  dár
ook a nà een paàr k i lometer  Op het  eersk
beste qràve pèd b ijkt die tractiecontrole z
subl lem te werken dat je ln  s tènd I  het  qàs
elkê bocht  helemaalopen k!nt  zet ten,  waè
je mêt een perfecte powerslide driÍtend de
bocht uiikomt. De.tigjaaí op qeoetend er
b l i jk t  ?o 'n s tuk je e ekt ío i ica het  veelbeter
kunnen.  En bedànkt  Hondà. . .

Ele Africa TWin cRFloooL brrjk
op-en-top een Honda, want het i5 opstap-
pen en wegr i jden-  De z i tposi t ie  is  ! i ts tekef
waàrbij de motor tussen de benen lekker s
êanvoel t .  Ook staand op de voetsteunen p i
h i jprec ies en kun je de motor  qoed tussên
jeonderbenen k lemmen, vooí  hêt  bêtere
oÍlroad werk. De buddysêat is overigens ir
twee hoogtes op de motor te plaatsen en \



wiè dat niet voldoende is, is êroptioneêleen
hogêre en een lagere buddyseat leverbaàr.
Hêt ls even zoêken naar de bedienlnq vàn alle
elettronischê systehen en weqwiis worden
op hêt biizondêí intormatieve dashboard (dat
helàês in dê brandênde Aírikaanse zon bii
37 oC soms wêt mindêr goêd êfleesbaar is),
maar dàn ben je êr ook hêlêmóàlklóêr voor.
Het motorblok draêit opvàllênd moolên soe-
pel, zonder dat êrenioe (vêrmoêlêndê) motor
trilling te bespeuren is. Het vermogên komt
êr hêelgedoseerd uit,je hoêtt noolt bènq tê
2Un dàt de Hondaje zomaar dê baàs wordt.
Wat dàt betreÍt is de nieuwe Alricà Tvrin echt
1OO% êên opvolger van zijn voorgangêr Diê
hàd ook zo'n mooi lineók vermoqen. Dje Atricà
TwinÍans van wêlêer zullen dan ook z€ker niet
teleurqêsteld wordên.
OooÍ de soeDele motorloooên het íèit dat
er over het qehele toêrenqêbiêd trêkkrácht
aènwezig i5,laat de CRF1OOOL zlch klndêíik
èênvoudig berijden. Hii doet exêct wàtjê als
bêstuurde. wilt en een d.aai aan het oàs is
op êlk moment qenoeq ontrekkracht ààn
hêt achterwlel teq€nereren, De kêerzijde vàn
zo'n vlàkkê vêrmoqensaÍqiÍte is weldat de
'wow-Íêctol eên beetie ontbreekt. Omdat nêt
zo soepeltjes qàêt, voêljê niet zo qoed dat het
best hard qaàt. Jê rljdt dls vàák hêrder dan
je denkt mêt de Aírica lwini máàr dê motor
qeelt niet die indruk. Het motoíblok ls hêel
erg lief en de geoeíende rijderoÍ 2êêr sportieÍ
hqêste lder i iderzalwel l ichtookwel  wat 'b l tê '
missên. De 95 Daardenkrachten ziln 20 mooi
ultqêsmêerd, dàtje niet het qevoelhebt dat ze
stàan te tráppêlên om àên het werk te qaan.
Je mist êen beêtiê hêt darteleen ÍÍlvole. Of
mlsschien wel het stoute, angstaanJagende.
Want dat laatstê is de nleuwêAkicáTwin
helemaàlvreemd; hliêêt ondêr àlle omstan-
diqheden ultie hand. Màar zoáls qezeqd, het
ls ook meereen qêvoelskwêstiê, vránt In de

INTEFTVIEW CHF|ÉTIEN E EFIGEFT
VAN HCINE'A EIENELUX

Honft l{êd.rl.nd haaít ccn l.orglnlsalie rchtêr de
Íu0 .n krclg .!n Bcn.lur-e ltêlt rllê y.null Bruss.l
íoÍdt .àng.ttuurd. Fat mcrk vlal daardoor nêt n.mê
In l{ed€rhnd qua yêrtop.n toru!. De l{edêÍl.ndel
Cirátlen BêÍgê. is .lnd. bêgh dlt lra. v.Íentwoordeluk
vooa dê Hondr-motodlat.ên. MotoPlus 3pÍal nat hem.

t Hond. {.d.rlánd h..tt du5.ên r.or"
!.nlt.tlê acht.. dè roq, rr..bu dê B.n.lu!
yoo.t.M door aan cêílr|l. lmrort.u.
iordt bêdl.nd, tlc i. d. tt.nd v.n {t .

I{ "Reorqanlseíen en opnleuw opstarten
isóltljd een lastlq proces- 0e2e weq istweê
,aà.qêlêden inqesl.qênen er i5 dus veêl vêr-
àndêíd, Het duort danookeven voor àÍer op
zijn plaóts valt, maàr inmlddêls hebbè. wè oD
allêtrcnten dê stijgende l|Jn weerte pókren.
In Belqië ztn we noqaltíd deabsolute num.
mêr één. Dat komtookdoo. onze historlei
Belqlë was het eerste Euroresê lànd wèar
Honda ooit bêgon è. is qêvoêlsDatiq een
beeue de Europese thulsbasls v.n Hondè.
Èovendien isdel25cc klès5e heelerq groot
in België ènjuist daaran heett Honda een
5tok oítien modellên. Maêr Nederland is
hderdaad anderè koek, Door de reorq.nlsaile
hebbê. we in ons land aán het bêqin vè. hel
seiaoen achterstó.d opqelopen en 2àkten
we naar de vijlde plaats qu. verkopen. Maar
slnds een maênd otvier is ons team compleet
en kunnen we dedeale.s weeralle onderstêu-
nlnq bieden. we:ijn nu met éê. inhaalslaq
bê:ig ên winnen.ap na.ktaandeel têrrq. oat
ziin we alsqrootste motormerk ter wereld
natourlijk ook aón onze stànd verplicht. En
zonderdèt  ak  daàrover  nu  a lveê lkdn zeqqen,
du.l rt wêltestëllen dat de toêlomst er voor
o.s prima uitziet, met êen pr.chtiqe line.up
voor de konendelêren! Er qaat namelljk echt
weér wat qebeoren bt Hondà|"

3U.r n|t.1!.hêurt lr n.tuu.lljt d.
kohlt v.n d..|.!wo Alrl.. twln, één Í.n
d. lDmrDunt.n l.n Hond. ln 2016. W.t
ond.r$h.ldl d.:. hachlr. vm .nd.Ê

I{ 
'Dê Airica Íwin geeít voorar een

n ieuwe r ich t ino  aón, l l2 ie  he t  a rs  he t  eers te
nlQ0we modelvan Ho.da dót teruggóàt nóàr
de bóii5, naa.dê co.e van Honda. En alliid
staal het ple2lêr in hêt hotoíriiden voorop,
we hebben heelgoed naár onze historle
qekêlên. Wat heell de Álrica Twin ruim 20
jaar qeleden op de kaart gezet? Niet 2ij.
vermoqen ol2ijn topsnêrheid, m.ar welzijn
rijplezrei zijn riiqenêk, zijn onove.trotfen
hó.delbaórheld, Dat ziin d!s de DUnten wààr.
in ook de2ê nieuwe nachinê noest uitblin-
ken. Je hebt teqênwoordiq heelveel allro.ds,
maar deze kan écht arres, hêt ls zonder
twijÍelde meest allround móchine die erte
koop is. Eentjedle allês kan wat zijn bestuor
derwll.wij ziinervan overtuiqd dat iQderêen
die e.mee qaat rajden onderde indruk zal
2ljn. Er is êcht vêêlwêr* qemèakt vèn deze
nieuwe AÍica Twln; deon/oll-markt zoals wil
dèt noemen Isteqenwoordig - samen met dê
nakêd bikes voo. êen fabrika.t van 2ware
notoren het meesi belanq.ijke seqme.t.
Dàarln wilje als Hondè dus nadrukkelijk
aónweziq zin. En dót zijn we, want naêí

de nieuwe Atrlca Íwin hêbbên we nótuurlijk
ook noq eèn vernièuwde crosstoorer en een
vernieuwde NC?50)C Die laatstêis voor o.s
ook een zeer belè.griji model."

E Do nl.ow. Aldc. twln rordt oot
l.v.rb..r h.t Ho.da'r unl.t. àÍtom.il.ch
*h.t l..d. Dcl.tÉnrml$lê. P.rl d.t rêl

l{ "zeker weten. ook de DcT is contlnu
In ontwikkellnq en hêelt êhorme stèppen
gêmaàkt. De nièuwste versie op de Àlric.
Twin zal iedereen vê.bêzên, dêar bén ik vàn
overtuigd. Aovendien past de DCT na.d-
loos bij Honda's fllosotiê: mensên oDtlmaal
laten qênieten van het motorrijde^. Jê qeên
zorgen hoeven ie makên over hêt schèlèlèn
en marimêàl plêzier nebbè. vèn het rljden,
Mààrwe besetÍe. ook dà1de motorrljder
ondanks de pore hiqhtech.systeme. vao de
làát5te jare. loch best trèditioneel inqestêld
is. Hij zàl qestlmulêerd moeten worden om
dê DCTte proberen, vàndaar dat wê komend
jààr weer met de DCT.toer door Nederland
qaan, zodat iedereen het een5 qeheelv.Ublii
vend naq oitproheren. Mensên látenvoêlen
w.t het inhoudt ên hoeveelplezier het kón
gèvên ars jê je  he lêmaalqeen zorqen meer
hoeft te maken over het schêketen. V.ijwel
iedereen diê ernee gaat rljden komt enthou-
siàst teruq, dat isvoor ons hêt beste bèwijs
d.t DCT een nuttig systeem is, óók op de
nleuwe Aírica Twin. Daar zlt de allerniêuwste
qeóerátie DCT op; zelfs erva.en 2andhazen
góèn daarmee overstàq, zeker wêtenl

B Hond.lr ft..| p.onln.nt .ànw.:lt
In d. mot.r.rori, yàn MotoCt iot r.lly.í
v.n trl.l tot fioto.rosr.loch luttJrlll.
lh.ío nl.t .!F....Fortl.l, ..rdêÍ h.ho!-
d.nd .n lcu.l! nêt è5.
I{ 

'Honda ls lnderdaad zééraanwezlq in
allêtakken van moto.sport. En met succês,
want rijkallê lijstjes er maar op.è: Honda
is in veeltakken van sport het merk met de
meeste ovêrwinnlnqên en de meeste kàm-
pioênschèppen. Onze prestaties in dê motoÈ
spo.t 2ijn overweldiqê.d en i. alle disciplines
i5 Honda oD têchnisch qebied toonaan-
geve.d, daar twijlelt helemêêlnienand aan,
0l we het nu overde Daka. Rólly hebben
ol over trial-.Ude., ol ovêr motoÍoss ol
- uiteraard - dê MotoGP: opeen londa zit,e
goedl Maar we drógen dàt sportieve succes
qewoon wat mhder uit op onze straót'
rnotoren, Op skaat telt voor Honda voor.l
het probleemlo2e rijplezier en het o.bezorgd
gêniête.. Maar èchter de s.hermen speelt de
spor t  wereen herêqro tê  ro rb i  de  on tw ik '
kelhq ván onze nieuwe motore.. Zoàls de
huidiqe 0ókarràllymèchines op sommi9ê
pu.ten weêr modêlstondên voorde naeuwê
ÁÍica Twi..0ót is precies de manier wàarop
Honda 2ijn spo successen vertaalt naar de

I

praktiik rijje met dê AÍÍica Twin
héélmakkeljjt héél )
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êrlêlUi lstrouwêns dat Honda oD dêi

hárd, zonder dètie het ldee hebt dài hêt dê
motor ofztn bestuurdêr moêite kost.In êen
mum van tijd zit je op 175 km^ur en ook de
2oo-qrens slecht je zonder eniq probleêm.
Maèr dàêrboven wordt het toch sprokkelen:
hêt AutobahnJàcen is 9evoelsmati9 het minst
qêëigende werksebied vàn de2e 2eer breed
inzetbaíe nieuwe aÍricê Twin.
Al l ig t  dat  lêatste dèn èbsoluut  n iet  aón de
zi iposi t ie  en de windbescherming,  want  d ie
zijn beide uit de kunst. En als we het over
AutobahnJacen hebbênr ookdê rêchtu i t
stóbiliteit van deze rieuvíe Bonda is lenome
nèal. ook vo gas rechtuit blljít hij superstab e
èls op rèils rijden. Die stabiliteit - mede te
dènken èên het Íeit dèt het motorblok op zes
punten vèstzit àan het frame en e. dus één

HISTCIFIIE HONEA
De eeÍste Hondê AÍica Twin verscheên in
1949 op de markt. Het víês eên soort civiêlê
ralrymachine. atqeleid van dê NXR75O wêêí.
mee Cyr i lNeveu (1986 en l9a7) .  EdiOr io l i
(1948) en Giles Lalay (1949) dê oerDakar
rè l ly  vên Par i js  naar  Dakar in  Senegalwon-
nen. Die XRV65O AÍica Twin had een water

stijr qeheelvan maakt - is subliêm, zondêr
dat hiervoor trouwens een stuurdempêí nodiq
wós, oÍ 2onder dat de voorvork ondêruit
hoest 2akk€n voor veel nàloop, ntegendêel:
in het bete.e stuurwerk laat de Ak cà Tw I
zich moeiteloos insturen en omgooien n
snêl le  bochtencombinat ies
in de b innênlànden vên Zuid-AÍr iká heelvee
hebben,  wat  een motoíparadi js l  En door de
lekkere st!urgêoÍnetíle stuuí jê dê nieuwe
Akica Twln zonder enige moêi te en k!n je
hem bi jvoorbeeld heelmêkkeLi jk  kêíen op de
weg. Oe Akicà Twln wordt standaard qêle
verd op Dunlop Trailmàr-banden en die zijn
toch behoorlijk straêt-qeoriènteerd. Daaí
voldoen 2e hèelerq goed,  maar ook op dê
vêle qravelweqen r i jden ze heelbehoor i jk .  Op
de twêedê testdèg - wèarin we meer ollroad
redên _ wêíên er  Cont i ÍKCaO s qemonteerd
voor Íneêí  qr ip  in  hêt  te Íe in en op de stenen.

AFFIICA TWIN
9ekoelde 642cc v-twin die 50 pk leverde.
De machine woog 192 kg en had een 24-liier
tênk. Íwèejáar na de introductie volgde êen
updêtê naàr 750 cc. De XRV75O AÍica TyÍin
lêverdê 59 pk, mêar wàs met zijn 210 kilo
ook een stuk 2wàardêr geworden. ln 1993
volqdê andermêalêên Íoísê update,  wêêrbi j

Atrlca Twin weêí binnènbànden toepast e
zijn dus noímêlê qêspàèkte wielen gemon
têerd en indêor iq inêle Dunlop-banden z i t
b innenbanden.  Rêdên h iervoor  is  dat  d i t  i r
terrein veei beier werkt omdat de tubeles
banden en velqen daar erq kwetsbaàr zijn.
Het  ee6te dat  e lke avontur iêr  doet  d ie m(
2i jn  à l l road het  ser leu2e ter .e in in  9aat ,  is
b innenbànden monteren in de oorspronke
tlbeless bènden. En dat heeft Hondà n'r d
êlvoor je gedààn.  Nèast  dat  d i t  in  het  terr
veêlminder kwetsbèàr is ,  kunje een ekke
binnenbánd ook vrij eenvoudiq zelr repàre
àis je onderwêg bent op were drejs. OÍ làn
een ve.laten onvêíhêíde berqpas in de a Í

Ele gerrrone versnelrinqsbak schê!
erq goed: l icht  en zee.  t .e ízeker .  Maar de
meeste àandècht  9 ing toch u i t  naarde DC
versie, juist omdat Honda er nieuwe, àang
pêste sottware voor heeÍt ontwikkeld. Sln(
de dr iê jêa.dêtde DCÍ nu op de mêrkt  is ,
er  b i jna cont inu een doorontwikkel lnq qew
en deze làatste uitvoering mèq zonder me
bijzonder 9eslaà9d qenoemd worden. De e
die-hards zul len hêi  act levê van ze Í  schar

de c i l indêr inhoud vèn de XRvTso onqewi j -
ziqd blêêi, mêar hêt blok met zijn 62 pk weer
ieis sterker wêrd. Bovendiên kreeg de motor
een nieuur Íame, êen êndêr uiter ijk en een
laqer gêwicht, want hij wooq nu 202 kiro.
D€ze XRV75O Atrica Twin bleêl iot 2003 in
vrijwel onve.anderde vorm op de maíkt.

xRv65()
Álrlc. ïwln

xRv750
Aírlca lwln



en moêst concludêfen
dle echt veel màkkêllkêr feed dan zljn

150 pk sterke broertle, de 1190R Adventurê.

wellicht mlssen, maar oveÍ het alqêmêên kun
je zeqqen dàt de DCT net leven van motor
rijders mafkeliiker maakt. D.t merkten we
biivoorbeeld op een slin9eÍende bêrqwêq: op
de manueelqeschafelde machine moet ie ook
een deel van je gedachten bij het schal(elen
houden en zekèr in bergdchtige gebieden
vaàk toch èên keer meer terugs€hàkelen
dan je vàn plan wàs. Mêt dê DCT wordtjê dàt
helêmêalu i t  handên qênomên ên kunjêJêzêl Í
concênÍeren op het rijden, sturen, qasqêvên
en remmen. Zeker met de DCT in dê Sz_stánd,
blijkt dit heel qoed overêen te komên met
het schakelgedrag van êen sportievê rijdêr.
Hooquat inremmend in een bocht overrulede
ik hem nog wel eens door een keer eJfia teruq
tê schákêlên biihet insturen. zodat de motor
iêts kwiêkêr dê bocht ultkwàm. En ook in het
terrein blijkt de DCÍdê rljderte ontlàsten.
Zêkêr met het Íilnê ABS ên tràctiêcontrole is
hêt eên kwestlê van qoêd Inst'rrên ên hèt 9ês
erop zêtten, wàêrna de têchniek jê àan allê
kantên assisteert. Omdàtje in elk qêvêléén

dinq mindêr êan Jê hooÍd hêbt (êlgênliik twee:
koppelên en schakelên), kljn jê jê mêêí Íocus-
sen op het rljden zeli Opmerkêlljl wàs wel
dat hêt benzinevêrbruik mêt dê schakêlbak
net teqen de I op 20 laq {echte praktijkciiÍêrs
met een stêviq têmpo op berq- ên qÍavêl-
weqen), teÍwijlde OcT_vêrsie in de Sz_stand
I  oplA opl€verde.  Met  de DCT in dê 'normalê '
drive-st.nd zou dat vol9ens Honda overiqêns
êen laqer verbruik moeten opleveren dan dat
jê zelÍ haêlt met een voetqeschakelde bak,
Mêt ziin bijná l9litertênk zou de actier.dius
dus onder normàlê omsiándighêdên ne€r dan
4OO kilomêtêí bedíàoên.ln hêt têÍêin komen
trouwens ook vooraldê compactê bouwván
d€ machine het mooi qêcentreêÍde en làáq
geplaatste zvrBarteplnt en het làqe qewicht
goed naar vo.en. DaardooÍ is de Aírica Twin
heel mooite conÍoleren en soepêlte rijden.
En daar bliiken die 95 Dk ooi meer dan vol-
doende, iets wat ik eerdeÍ ditjaar ook alêens
schreeftoen ik een week met d€ eveneêns
95 pk stêrke KTM 1050 Adventur€ onderweq

l^,€ hêbbên 6i jn mijn oqen veel
te ldnq op moeten wachten (welk merk heeÍt
inmiddels 9eên 

'êdventure'bike ?), maar de
hêrintroductiê vàn de Hondó aÍrica Twln
CRflOOOL is in miln ogên toch zeer gesl.àqd.
Bt dê ontwikkêllnq zlin wêlovêrwoqen keuzes
qemaakt (dênk bilvoorbêêld áàn hêi qebruik
vên binnenbandên). Dat qeêli máàr êàn dàt
niêts vanzelÍsprekend wàs, allêen dat dê
màchine een waardige opvolqer zou moetên
worden van het icoon uit het einde van de
vorige eeuw. En dat is geluit: dê AÍrica Twin
CRFIOOOL i5 kla.rvoor het nieuwe avontuur.
De machine rijdt qeweldiq, stuurt scherp ên
snaaÉtrak, is fraàlafqewerkt en biedt de laat-
ste stand dertecnnlek. Het motorblok slaat
êcht qeen klàp verkeerd en doet zijn werk
zêêr gêcontroleerd. Mlsschlen welietsje te,
waàrdoor hljnlêt êànvoêlt àls êèn lêvendige
sprinqlnrt.veld. Màaf êêíiJk is êêrlilk: zijn
succesvolle voorqànqer hàd ê)(act dat2êlldê
karaktertrekjê. Juist door die totale contro_
leerbaarheid is deze nieuwe AÍica Twin een
hele echte Honda: alles werkt subliêm, allês
zit op de go€de plaats en het is ook noq eêns
huÍt€rprooÍ. Hiermee kun je werkelijk iedereên
net een qerust hart een.ondieon de wereld
siurênlEn bovendien is de Driis van de nieuwe
alricà Íwin bêhoorliik scherp: € 14.490,-
voordevêíslê mêt ABS en tràciiêcontrole
Oe bàslsvêrslê, dus 2ondêr AAS ên tràctie-
controle, kost € 1.OOO,- mlndêr, mààr 2êlin
NedeÍland _ mêt nème door hêt ontbrêkên vaÍ
ABS - waarschijnlijk qeen alternatieÍ zljn. <

Oê st.nd.ardultvolrlng yàn dê nlêurê AÍllca Twh wordt g.l€v.rd In dlvêríÍll5 .n zwart, de ABS/DCT.y.rrle3
In dc CRF-r.llykllur írood/wlilzwàrt) of In HRc-trlcolorê (.oodlrlt/blsuwl.

zun er

a I0t0l {it.Dekoelde t{ee.ilirdèr1ijn-
notor nèt Z7ockotas entwee baliBdsen,
Uihan 0 8CÍ llindÍkoppê r, liêtt Ing.aanqè.
dreeei iorrên!!!er, vrrr lí êprei 0Í drlídet
wèl-suoprno Dq, Ef l-ldsdlê, hyd..urhrh
bed iende nalte nu lllplaat to Ddlnq (n.l
Eolo Dpelb.qrenze0 én zesv.Éí.llir qsbak
ol iltonalkchê 0utl ClulchlíaíinÈ5ie n.l
zes reBlellliqêi, !leRoudlq Inel.lbarc lisrc-
loDpelbêqrenzèr. oJirq-k tliiq,

cdÍrr.d.cnddht I0,o : l
IulNm sm$i t0 tli (95,2 pr)

bij 1500 tln
Íurnum *ocD.l 90 ln bij ó.000 tpn

I ilJf,ttlÈtoEEul nalsi dlbbêt dêqlrmê,
instelb.É Siora upsidenoÈkls.oop , 45
nm, áluniniun &htem n.t Prcliiklí..f,
ei iNtêlbaÍ€ nonoÍhokdenper, voor t{*
31Gnn shijs met Édlare Ímlq.r rbu*êi,
icl er 256Ím Íhijf nèt É@i|a rhor,

G.t!r.tt rkl.r 215 x 2l; 4,00 r 18
&idn.t i 90/90.2r; r50tÈr8
&idd ott dnoir DlnlopÍÍallmar

a lltEli Ei oEIlCfltEI {ielbasis1,tl5 nm,
lalhooldhoêr ó2,5', niloop Il3 n6, vÉnéq v/i
2!0/e20 mm. ,lth.qh 3s0/t70 mn, drl.ar
q.wichl rolqelórrt 228 rq, tankinhod la.a r

zvirt)otXRC.I colore(rcod/rit/blauw).
OíCl l. rcc.ttohÍ o,i,.il@íleu,loplioíreí
hoqe ru lt, wliddelrêrroB, Dcl.Íhrrêrredáa r,
v.earmdshandwtrei, r2aorisiolcoiia.t,
f, lsth npen, vrlbèuq el, ólaÍf,.
trlj, Il ,trnudr 0 13.890,-;
^15/ÍC a 11.090, j DqÍrus/fcr 6ló,Dq'.
ÍÏjt A d.irt .ít € 12.325, j
ltt.Ít: 0 l3,r3t,-i ogt/Als/ll ê 1,1.!2t..

116{ 3t rí.rí6ic ziÍvsÍ ?n darl.
ll6a llS/DCÍ.Gl* CRFJalry (tuodftiv a lllio m.ioÉail oÍ *w.hoída.b€
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